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^ (57) Abstract: The invention relates to a longitudinal guiding element for a motor vehicle seat, comprising two rail-type guide 
^j* elements extending in the longitudinal direction of the seat, and a guiding device by which means one guide element can be displaced 
S in tne longitudinal direction of the seat in relation to the other guide element. According to the invention, a first sliding guide (3, 4) 
^ is formed by a guiding slide (3) provided on one rail (1 ) and a guiding pin (4) provided on the other rail (2), and the second sliding 
guide (5, 6) is formed by a guiding pin (5) provided on one rail (1 ) and a guiding slide (6) provided on the otherjrail (2). The two 
O sliding guides are successively arranged in the longitudinal direction of the seat. 

^ [ Fortsetzung auf der nachsten Seite J 
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VerofTcntllcht: 

— mil intemationalem Recherchenbericht 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung be/Jeht sich auf eine Sil/JUngsfQhrung fur einen KraflfahrzeugsUz mil zwei in SUzlangs- 
richtung erstreckten Flihrungselementen und einer Fuhrungseinrichtung, mittels der das erne Fiihrungselement relativ zu dem anderen 
Fiihrungseleracnt in Sirzlangsrichtung vcrschicbbar ist. ErfindungsgcrnaB ist vorgcschcn, dass die crstc Kulisscnftihrung (3, 4) durch 
eine an der einen Schiene (I) vorgesehene Fuhrungskulisse (3) und einen an der anderen Schiene (2) vorgesehenen Fuhrungszapfen 

(4) gebildet wird und dass die zweite Kulissenfuhrung (5, 6) durch einen an der einen Schiene (1) vorgesehenen Fuhrungszapfen 

(5) und einer an der anderen Schiene (2) vorgesehene Fuhrungskulisse (6) gebildet wird. Die beiden Kulissenfuhrungen sind in 
Sitzla'ngsrichtung hintereinander angeordnet. 
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SitzlSngsfuhrung fUr etnen Kraftfahrzeugsitz 

20 " 



Beschreibung 

25 

Die Erfindung betrifft erne Sitzlangsfuhrung fur einen Kraftfahrzeugsitz nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Eine derartige Sitzlangsfuhrung umfasst zwei in Schienenlangsrichtung erstreckte 
30 Fuhrungselemente sowie eine FGhrungseinrichtung, mittels der das eine 
FQhrungselement relativ zu dem anderen FQhrungselement in Schienenlangsrichtung 
verschieblich ist. Indem das eine dieser beiden Fuhrungselemente zur Aufnahme eines 
PolstertrSgers eines Kraftfahrzeugssitzes vorgesehen ist und das andere 
FQhrungselement mit dem Karosserieboden eines Kraftfahrzeugs verbindbar Ist, lasst 
35 sich durch eine Relativbewegung des einen Fuhrungselementes zu dem anderen 
FQhrungselement die Position des entsprechenden Kraftfahrzeugsitzes in 
Sitzlangsrichtung einstellen. Unter der Sitzlangslangsrichtung wird dabei diejenige 
Richtung verstanden, entiang der sich die Oberschenkel eines auf dem entsprechenden 
Fahrzeugsitz sitzenden Fahrzeugsinsassen in normaler Sitzposition erstrecken. 

40 

Die genannte FGhrungseinrichtung weist zwei in Sitzlangsrichtung hintereinander 
angeordnete Kulissenfuhrungen auf, die jeweils durch eine Fuhrungskulisse und einen in 
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der jeweiligen FCihrungskulisse gefGhrten Fuhrungszapfen gebildet werden. Bei einer * 
Verschiebung des einen FQhrungselementes relativ zu dem anderen Fuhrungselement in 
Sitzlangsrichtung kommt es demnach zu einer Relativbewegung der Fuhrungszapfen in 
der jeweils zugeordneten FOhrungskulisse. Diese Relativbewegung erfolgt unabhangig 
5 davon, ob die FOhrungskulisse Oder der FQhrungszapfen an dem karosseriefesten 
Fuhrungsteil angeordnet ist. In jedem Fall ist jeweils eine dieser beiden 
Funktionsgruppen am karosseriefesten und die andere am langsverschieblichen 
Fuhrungselement angeordnet. 

10 Bei einer derartigen SitziangsfOhrung besteht das Problem, dass bei einem - verglichen 
mit der Gesamtlange des jeweiligen FQhrungselementes - geringen Abstand der beiden 
Fuhrungszapfen in Sitzlangsrichtung die Gefahr einer Beschadigung der Anordnung im 
Fall starker Belastungen des Fahrzeugsitzes mit einem entsprechenden Drehmoment 
besteht. 

15 

Der Erfindung liegt daher das Problem zugrunde, eine SitzlangsfGhrung der eingangs 
genannten Art zu schaffen, die sich durch eine erhbhte Stabilitat gegenuber 
Drehmomentbelastungen auszeichnet 

20 Dieses Problem wird erfindungsgemafi dadurch gelost, dass die erste KulissenfGhrung . 
durch eine an der einen Schiene vorgesehene FOhrungskulisse und einen an der 
anderen Schiene vorgesehenen Fuhrungszapfen gebildet wird und die zweite 
Kulissenfuhrung durch einen an der einen Schiene vorgesehenen Fuhrungszapfen und 
eine an der anderen Schiene vorgesehene FOhrungskulisse gebildet wird. 

25 

Mit anderen Worten ausgedrOckt sind an der einen Schiene in Sitzlangsrichtung 
betrachtet eine FOhrungskulisse der ersten Kulissenfuhrung und ein Fuhrungszapfen der 
zweiten Kulissenfuhrung hintereinander angeordnet und an der anderen Schiene ein 
FQhrungszapfen der ersten Kulissenfuhrung und eine FOhrungskulisse der zweiten 

30 Kulissenfuhrung hintereinander angeordnet. Hierdurch wird erreicht, dass sich der 
Abstand zwischen den beiden FQhrungszapfen bei einer Verschiebung der beiden 
FQhrungselemente zueinander in Sitzlangsrichtung andert. Dies ermfcglicht wiederum 
eine derartige Ausbildung der FQhrungseinrichtung insgesamt, dass in solchen 
SitzlSngspositionen, in denen eine besondere Stabilitat gegenuber aufteren 

35 Drehmomenten erforderlich ist, ein besonders grofler Abstand der beiden 
FQhrungszapfen in Sitzlangsrichtung vorgesehen sein kann. 
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Handelt es sich bei dem entsprechenden Fahrzeugsitz urn einen Rucksitz der zweiten 
Oder dritten Sitzreihe eines Kraftfahrzeugs, bei dem eine Verschiebung in 
Sitzlangsrichtung immer dann vorgenommen wird, wenn der Einstieg von Passagieren 
ins Fahrzeug erleichtert werden soil Oder wenn im Fond des Fahrzeugs zusatzlicher 

5 Transportraum zur Verfugung gestetlt werden soli, dann ist eine besondere Stabilitat der 
Anordnung jeweils dann erforderlich, wenn sich die Fuhrungselemente in einer 
Relativposition, in der der entsprechende Fahrzeugsitz zur Aufnahme eines 
Fahrzeuginsassen eingerichtet ist. Befinden sich die Fuhrungselemente demgegenuber 
in einer Relativposition, in der lediglich das Einsteigen in das Fahrzeug erleichtert Oder 

10 zusatzlicher Transportraum zur VerfOgung gestellt werden soil, bestehen deutlich 
geringere Anforderungen an die Stabilitat der Anordnung. Daher sind die 
Fuhrungskulissen und die Fuhrungszapfen derart anzuordnen,' dass im erstgenannten 
Fall ein besonders grolier Abstand zwischen den Fuhrungszapfen in Sitzlangsrichtung 
besteht. 

15 

Wenn beispielsweise die beiden Fuhrungselemente in Schienenlangsrichtung zwischen 
einer ersten und einer zweiten Endposition relativ zueinander verschiebbar sind, wobei 
die eine Endposition einer Position entspricht, in der der entsprechende Fahrzeugsitz zur 
Aufnahme eines Fahrzeuginsassen dienen soil, und die andere Endposition einer 

20 Position entspricht, in der das Einsteigen in das Fahrzeug erleichtert wird und/oder 
zusatzlicher Transportraum zur Verfugung gestellt werden soli, und wenn sich diese 
beiden Endpositionen dadurch einstellen lassen, dass sich die beiden Fuhrungskulissen 
der FOhrungseinrichtung jeweils zwischen einem in Sitzlangsrichtung vorderen und 
einem in Sitzlangsrichtung hinteren Anschlag erstrecken, der die Bewegung des 

25 jeweiligen Fuhrungszapfens in der Fuhrungskulisse begrenzt, dann liegt vorzugsweise in 
der einen Endposition der beiden FOhrungselemente der Fuhrungszapfen der in 
SchieneniSngsfuhrung vorderen KulissenfOhrung am vorderen Anschlag der 
zugeordneten FOhrungskulisse an und der FGhrungszapfen der in Schienenlangsrichtung 
hinteren KulissenfOhrung am hinteren Anschlag der FQhrungskulisse. Hierdurch ist in 

30 dieser Endposition der grofttmogliche Abstand zwischen den beiden Fuhrungszapfen 
eingestellt, der eine entsprechend grolie Stabilitat gewahrleistet, Diese Endposition der 
Fuhrungselemente entspricht demnach einer Sitzlangsposition, in der der entsprechende 
Fahrzeugsitz zur Aufnahme eines Fahrzeuginsassen dient. 

35 In der anderen Endposition der beiden Fuhrungselemente liegt demgegenuber der 
FGhrungszapfen der in Schienenlangsrichtung vorderen KulissenfOhrung an deren 
hinterem Anschlag an und der Fuhrungszapfen der in Schienenlangsrichtung hinteren 
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KulissenfQhrung an deren vorderem Anschlag. Dies entspricht dem kleinstmoglichen 
Abstand der beiden FGhrungszapfen, so dass hier eine geringere Stabilitat gegenuber 
Drehmomentbelastungen besteht. In dieser Endposition . der beiden FGhrungseiemente 
ist der Fahrzeugsitz daher vorzugsweise lediglich zur Schaffung eines vergrofierten 
5 Transportraumes oder dergleichen eingestellt und vorgesehen. 

Die beiden FGhrungseiemente sind vorzugsweise als Sitzseitenteile ausgebildet, die quer 
zur Sitzlangsrichtung horizontal nebeneinander angeordnet sind und dadurch ein inneres 
und ein autieres FGhrungselement bilden, wobei vorzugsweise das audere 
10 FGhrungselement karosseriefest anzuordnen ist und das innere FGhrungselement zur 
Aufnahme des Polstertragers dient Die genannten FGhrungseiemente sind vorzugsweise 
paarweise an beiden aufieren Langsseiten eines Kraftfahrzeugsitzes angeordnet 

Zur Venriegelung der SitzIangsfGhrung insbesondere in ihren beiden Endpositionen ist 
15 eine Verriegelungseinrichtung vorgesehen, die sich zur Ausubung einer 
Sitzlangsverstellung mittels eines hierfGr vorgesehenen Entriegelungshebels entriegelri 
lasst. 

FGr eine definierte FGhrung der FGhrungszapfen in den zugeordneten Kulissenfuhrungen 
20 sind die FGhrungszapfen in der jeweiligen Kulissenfuhrung einerseits entlang der 
vertikalen Achse senkrecht zur Sitzlangsrichtung und andererseits entlang einer ersteri 
horizontalen Richtung (horizontalen Querrichtung) senkrecht zur Sitzlangsrichtung 
abgestGtzt. Letzteres wird dadurch ermoglicht, dass die FGhrungszapfen die jeweilige' 
Kulissenfuhrung durchgreifen und mit einem verbreiterten Endabschnitt- am Rand der 
25 zugeordneten Kulissenfuhrung anliegen. Entlang der entgegengesetzten horizontalen 
Richtung k6nnen demgegenGber die beiden FGhrungseiemente aneinander abgestGtzt 
sein. 

Urn die beschriebene AbstGtzung der einzelnen Elemente der FGhrungseinrichtung 
30 aneinander zu errnoglichen, sind an den FGhrungskulissen entsprechende Gleitbereiche 
ausgebildet. 

GemSti einer bevorzugten AusfGhrungsform der Erfindung werden die Gleitbereiche 
durch einen separaten, vorzugsweise aus Kunststoff bestehenden Gleiter gebildet, der 
35 an der jeweiligen KulissenfGhrung festgelegt ist. Dieser Gleiter weist vorzugsweise zwei 
einander gegenuberiiegende Gleitflachen zum AbstGtzen des jeweiligen 
FQhrungszapfens entlang der vertikalen Achse auf sowie zwei weitere, einander 
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gegendberliegende Gieitflachen zum Abstutzen des FQhrungszapfens entlang einer 
ersten horizontalen Richtung und zum Abstutzender Fuhrungselemente janeinander 
entlang der zweiten, entgegengesetzten, horizontalen Richtung quer zur 
Sitziangsrichtung. 



Die Gleitbereiche des Gleiters erstrecken sich bevorzugt nur uber einen Teil der 
Ausdehnung der jeweiligen Fuhrungskulisse in Sitzlangsrichtung, so dass derjenige 
Endabschnitt der Fuhrungskulisse, in dem der zugeordnete Fuhrungszapfen dann 
aufgenommen ist, wenn sich die Sitzlangsfuhrung in einer Endposition befindet, in der 

10 der entsprechende Fahrzeugsitz zur Aufnahme eines Fahrzeuginsassenvorgesehen ist, 
nicht von den Gleitbereichen des Kunststoffgleiters uberdeckt ist in dieser Endlage liegt 
dann der vorzugsweise aus Metall bestehende Fuhrungszapfen dann unmittelbar an der. 
vorzugsweise ebenfalls aus Metall bestehenden Fuhrungskulisse an, so dass die 
Anordnung eine entsprechende Stability aufweist, insbesondere keine Beschadigung 

15 des Kunststoffgleiters bei grofien Belastungen zu befQrchten ist. FQr eine sichere 
Aufnahme des jeweiligen FQhrungszapfens in dem besagten Endabschnitt weist dieser 
vorzugsweise entsprechend angeformte Stutzflachen auf und verjungt sich zum Ende der< 
Fuhrungskulisse hin. 

20 Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden bei der nachfolgenden 
Beschreibung eines AusfOhrungsbeispiels anhand der Figuren deutlich werden. 



5 



Es zeigen: 



25 Figurla- 



eine perspektivische Darstellung eines in Gebrauchsposition 
befindlichen Kraftfahrzeugsitzes mit einer RQckenlehne und einer 
Sitzwanne, dessen Sitzlangsposition mittels einer Sitzlangsfuhrung 
verstellbar ist; 



30 FiguMb- 



den Kraftfahrzeugsitz aus Figur 1a ohne Sitzwanne; 



Figur 2 - 



den Kraftfahrzeugsitz aus den Figuren 1a und 1b nach einer 
Versteilung der Sitzlangsposition; 



35 Figur 3a - 



eine Explosionsdarstellung einer SitzlangsfGhrung aus den Figuren 
1a und 1b; 
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Figur 3b- eine perspektivische Darstellung eines Ausschnittes der 

Sitzlangsfuhrung aus Figur 3a. 

In Figur 1a ist ein Kraftfahrzeugsitz dargestellt, der eine Sitzwanne W zur Aufnahme 
5 eines Sitzpolsters aufweist, auf dem ein Fahrzeuginsasse Platz nehmen kann, sowie eine 
Ruckenlehne R, die zum Abstutzen des Ruckens eines auf dem Fahrzeugsitz 
befindlichen Insassen dient. 



Die Sitzwanne W verlauft zwischen zwei Seitenteilen 1 des Sitzes, die sich an den 
10 beiden Langsseiten der Sitzwanne W jeweils in Sitzlangsrichtung x erstrecken. Unter der 
Sitzlangsrichtung x wird dabei diejenige Richtung verstanden, entlang der sich die 
Oberschenkel eines auf dem entsprechenden Fahrzeugsitz in Normalposition sitzenden 
Insassen erstrecken. Die beiden Sitzseitenteile 1 sind uber ein Querrohr Q miteinander 
verbunden, welches Befestigungsstellen B zur Befestigung der Sitzwanne W am 
15 Querrohr Q im Bereich ihres vorderen Endes aufweist, vgl. Figur 1b. Dieses Querrohr Q 
erstreckt sich horizontal entlang einer Richtung y senkrecht zur Sitzlangsrichtung x. 

Unter dem vorderen Ende der Sitzwanne W wird vorliegend - in Sitzlangsrichtung x 
betrachtet - jeweils das von der Ruckenlehne R beabstandete Ende der Sitzwanne W 
20 verstanden. Als hinteres Ende der Sitzwanne W wird dasjenige Ende verstanden, in 
dessen Bereich die Ruckenlehne R nach oben vom Sitzuntergestell absteht. 

Die beiden Seitenteile 1 definieren femer eine Lagerachse S, auf der die Sitzwanne W im 
Bereich ihres hinteren Endes gelagert ist. Diese erstreckt sich entlang einer horizontalen 
25 Richtung y senkrecht zur Sitzlangsrichtung x. 

Daruber hinaus weisen die beiden in Sitzlangsrichtung x erstreckten Sitzseitenteile 1 im 
Bereich ihres hinteren Endes einen nach oben abstehenden Endabschnitt 10 auf, der als 
Lehnentrager fur die Ruckenlehne R dient und an dem die Ruckenlehne R schwenkbar 
30 angelenkt ist. Die Ruckenlehne erstreckt sich dabei in ihrer in Figur 1a gezeigten 
Gebrauchsposition, in der sie zum Abstutzen des RQckens eines Fahrzeuginsassen 
dienen kann, entlang einer vertikalen Achse z im Wesentlichen senkrecht zur 
Sitzlangsrichtung x sowie zur horizontalen Querachse y. 



35 Die beiden Sitzseitenteile 1, zwischen denen die Sitzwanne W aufgenommen ist, sind in 
jeweils einem weiteren, aufleren, karosseriebodenfest anzuordnenden Seitenteil 2 in 
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Sitzl&ngsrichtung x verschieblich gelagert; wie nachfolgend anhand Figur 1b irrv . 
Einzelnen eriautert werden wird. ■ ■ 

Figur 1b zeigt den Kraftfahrzeugsitz aus Figur 1a ohne Sitzwanne W f so dass die 
5 Einzelheiten der FQhrungseinrichtung, mittels der die die Sitzwanne W aufnehmenden 
inneren Seitenteile 1 relativ zu den karosseriebodenfest anzuordnenden auBeren 
Seitenteilen 2 in Sitzlangsrichtung x verschiebbar sind, erkennbar werden. 

In den Figuren 1a und 1b befinden sich dabei die inneren Seitenteile 1 bezuglich der 

10 aufieren Seitenteile 2 in einer hinteren Position, die einer Gebrauchsposition des 
Kraftfahrzeugsitzes entspricht. Das heiBt, in dieser Position, in der der Fahrzeugsitz 
mittels ernes Verriegelungshebels 7 verriegelbar ist, ist er geeignet zur Aufnahme eines 
Fahrzeuginsassen. Durch Verschiebung der beiden inneren Seitenteile 1 aus der in den 
Figuren 1a und 1b gezeigten Position heraus in Sitzlangsrichtung x nach vorne werden • 

15 die Sitzwanne W und die RQckenlehne R gemeinsam mit den innerenSeitenteilen 1 nach 
vorne verschoben. Hierdurch kann hinter dem Fahrzeugsitz, bei dem es sich 
insbesondere um einen RDcksitz eines Kraftfahrzeugs handeln kann, zusatzlicher ' : 
Transportraum zur Verfugung gestelit. Handelt es sich bei dem Fahrzeugsitz um einen . . 
Sitz der zweiten Reihe in einem Kraftfahrzeug mit insgesamt.drei Sitzreihen, so kann 

20 durch die Vorverlagerung der Sitzwanne W und der RQckenlehne R das Einsteigen von 
Passagieren im Bereich der dritten Sitzreihe erleichtert werden: Die inneren und auBeren 
Seitenteile 1, 2 bilden also FGhrungselemente, die eine Verschiebung von Sitzwanne W / 
und RQckenlehne R in Sitzlangsrichtung x gestatten. Die auBeren Seitenteile 2 
ubergreifen dabei die inneren Seitenteile 1 mittels eines umgelegten oberen* • 

25 Endabschnittes 21. 

Gemali Figur 1b weist die FQhrungseinrichtung, mittels der die inneren Seitenteile 1 
relativ zu den auBeren Seitenteilen 2 verschiebbar sind, in jedem Paar von Seitenteilen - 
1, 2 jeweils zwei in Sitzlangsrichtung x hintereinander angeordnete Kulissenfuhrungen 3, 

30 4 bzw. 5, 6 auf, die aus jeweils einer Fuhrungskulisse 3 bzw, 6 und einem in der , 
jeweiligen Fuhrungskulisse 3 bzw. 6 gefQhrten Bolzen 4 bzw. .5 bestehen. Eine 
Besonderheit des in Figur 1b dargestellten Fahrzeugsitzes besteht dabei darin, dass bei 
der jeweiligen in Sitzlangsrichtung vorderen Kulissenfuhrung 3, 4 die FQhrungskulisse 3 
am inneren Seitenteil 1 und der zugeordnete Fuhrungszapfen in Form eines 

35 Fuhrungsbolzens 4 am auBeren Seitenteil 2 angeordnet ist,. wahrend die in 
Sitzlangsrichtung hinteren Kulissenfuhrungen 5, 6 jeweils durch eine am auBeren ■ 
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Seitenteil 2 ausgebildete Fuhrungskulisse 6 und einen am inneren Seitenteil 1 
angeordneten Fuhrungsbolzen 5 gebildet werden. 

Das heilit, bei den hinteren Kulissenfuhrungen 5, 6 ist verglichen mit den vorderen 
5 Kulissenfuhrungen 3, 4 jeweils die Zuordnung von Fuhrungsbolzen und Fuhrungskulisse 
zu dem inneren bzw. aufteren Sitzseitenteil vertauscht Dies hat zur Folge, dass in dem 
in den Figuren 1a und 1b dargestellten Gebrauchszustand des Fahrzeugsitzes, in dem 
die inneren Seitenteile 1 bezuglich der aulSeren Seitenteile 2 in ihre hinterste Endposition 
verschoben sind, die vorderen Bolzen 4 jeweils am vorderen Ende der zugeordneten 

10 Kulissenfuhrung 3 anliegen und bei den hinteren Kulissenfuhrungen 5, 6 die Bolzen 5 
jeweils am hinteren Ende der zugeordneten Kulissenfuhrung 6 anliegen. Dadurch weisen 
die in Sitzlangsrichtung xan'jeder Langsseite des- Fahrzeugsitzes hintereinander 
angeordneten Fuhrungsbolzen 4, 5 einen maximalen Abstand A in Sitzlangsrichtung x 
auf, was eine verbesserte Stabilitat der Anordnung gegenuber Drehmomentbelastungen 

15 zur Folge hat. 

Bei einer konventionellen Fuhrungseinrichtung, bei der beispielsweise ' alle 
FOhrungsbolzen jeweils an den inneren Seitenteilen 1 und alle Fiihrungskulissen an den ■". 
aufteren Seitenteilen 2 angebracht waren, befanden sich die Fuhrungsbolzen 
20 demgegenuber in dem in Figur 1b gezeigten Zustand des Fahrzeugsitzes beide jeweils *■ 
am hinteren Ende der zugeordneten Fuhrungskulisse an. Hierdurch waren der Abstand 
zwischen den Fuhrungsbolzen entlang der Sitzlangsrichtung x erheblich geringer. 

Figur 2 zeigt den Fahrzeugsitz aus den Figuren 1a und 1b nach eirier maximalen 
25 Vorverlagerung der inneren Seitenteile 1 in Sitzlangsrichtung nach vorne (zusammen mit 
der jeweiligen vordern FGhrungskulisse 3 und dem jeweiligen hinteren FOhrungsbolzen 
5). Hierzu sind zuvor die Verriegelungshebel 7 mittels einer in Verriegelungsrichtung 
angefederten Entriegelungsstange 70 entriegelt worden, urn die Vorverlagerung der 
inneren Seitenteile 1 bezCiglich der Sufteren Seitenteile 2 zu ermbgltchen. 

30 

Anhand Figur 2 wird deutlich, dass in dem vorverlagerten Zustand der inneren Seitenteile 
1 (und damit auch der Sitzwanne W und der RQckenlehne R) die vorderen 
Fuhrungsbolzen 4 jeweils am hinteren Ende der zugeordneten FGhrungskulisse 3 
anliegen und die hinteren Fuhrungsbolzen 5 jeweils am vorderen Ende der zugeordneten 
35 Fuhrungskulisse 6 anliegen. Hierdurch besteht - verglichen mit der in den Figuren 1a 
und 1b dargestellten Gebrauchsposition des Fahrzeugsitzes - ein deutlich geringerer 
Abstand a zwischen den vorderen und hinteren Fuhrungsbolzen 4, 5 in Sitzlangsrichtung 
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x. Dies ■ ist deswegen unbedenklich, weil der Kraftfahrzeugsitz in der in Figur 2 
dargestellten, vorverlagerten Sitzposition nicht zur Aufnahme eines Fahrzeuginsassen 
dient, sondern vielmehr iediglich zur Schaffung eines vergr6(Jerten Stauraumes hinter 
dem Fahrzeugsitz bzw. zur Erleichterung des Einsteigens von Fahrzeuginsassen hinter 
5 dem Fahrzeugsitz. 

Im Ergebnis bewegen sich die Fuhrungsbolzen 4, 5 aufeinander zu, wenn. die inneren 
Seitenteile 1 aus der Gebrauchslage heraus nach vorne verschoben werden, und 
bewegen sich wieder voneinander weg, wenn die inneren Seitenteile 1 wieder in die in 
10 den Figuren 1a und 1b gezeigte Gebrauchslage zuruckverschoben werden. 

Urn 2U verhindern, dass der Kraftfahrzeugsitz, z.B. durch ein auf dem entsprechendeh 
Sitz sitzendes Kind, missbrauchlich aus der in den Figuren 1a und 1b . dargestellten 
Gebrauchsposition heraus in die in Figur 2 gezeigte vorverlagerte Position verschoben 

15 wird, kann nach einer Weiterbildung der Erfindung der Entriegelungshebel (in Form einer 
Entriegelungsstange 70) fOr einen Insassen nur bei auf die Sitzwanne W vorgeklappter 
Ruckenlehne R zugSnglich sein. Der Kraftfahrzeugsitz lasst sich in diesem Fall nur dann 
aus seiner Gebrauchsposition heraus vorverlagern, wenn die Ruckenlehne R zur 
Schaffung zusatzlichen Transportraumes auf die Sitzwanne W vorgeklappt ist Diese 

20 bevorzugte Weiterbildung der Erfindung ist selbstverstandlich nur bei solchen 
Kraftfahrzeugsitzen anwendbar, bei denen die RQckenlehne in Qblicher Weise auf die 
Sitzflache vorklappbar ist. . 

Urn ganzlich auszuschlieften, dass ein Insasse in der in Figur 2 gezeigten vorverlagerten 
25 Position auf dem Kraftfahrzeugsitz Platz nimmt, kann die auf die .Sitzwanne vorgeklappte 
Ruckenlehne in der vorverlagerten Position des Sitzes derart verriegelbar sein, dass sie 
sich erst nach einem ZurOckschieben in ihre Gebrauchsposition (gemali den Figuren 1a 
und 1b) wieder entriegeln und hochklappen I2sst. 

30 Anhand der Figuren 3a und 3b ist am Beispie! eines inneren Seitenteils 1 und eines 
aufieren Seitenteils 2 der Aufbau der jeweiiigen FOhrungseinrichtung detailliert 
dargestellt 

Jede FQhrungseinrichtung umfasst eine vordere Kulissenfuhrung 3, 4 und eine hintere 
35 Kulissenfuhrung 5, 6, wobei die vordere KulissenfOhrung 3, 4 aus einer am inneren 
Seitenteil 1 ausgebiideten FOhrungskulisse 3 und einem an einer Befestigungsstelle 24 
am aufieren Seitenteil 2 befestigten Fuhrungsbolzen 4 besteht und die jeweilige hintere 
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Kulissenfuhrung 5, 6 aus einer am aulieren Seitenteil 2 ausgebildeten Fuhrungskulisse 6 
und einem am inneren Seitenteil 1 befestigten FQhrungsbolzen 5 besteht. 

Die FQhrungsbolzen 4, 5 weisen an einem axialen Ende jeweils einen 
5 Befestigungsabschnitt 41 bzw. 51 auf, mit dem sie am zugeordneten Seitenteil 2 bzw. 1 
befestigt sind, und sind am anderen axialen Ende mit jeweils einem Kopf 45 bzw. 55 
versehen, mit dem sie aus der jeweiligen Fuhrungskulisse 3 bzw. 6 hinausragen. 
Zwischen dem Befestigungsabschnitt 41, 51 und dem jeweiligen Kopf 45 bzw. 55 
erstreckt sich als Verbindungsabschnitt ein Gleitabschnitt 40 bzw. 50, mit dem der 
10 jeweilige FQhrungsbolzen 4, 5 in der zugeordneten Fuhrungskulisse 3 bzw. 6 gleiten 
kann. 

Urn die Gleitbewegung der FQhrungsbolzen 4, 5 in der jeweils zugeordneten 
Fuhrungskulisse 3 bzw. 6 zwischen deren vorderen und hinteren Enden-31, 32 bzw. 61, 
15 62 zu erleichtern, ist in die FQhrungskulissen 3, 6 jeweils ein aus Kunststoff bestehender 
Gleiter 8 bzw. 9 eingesetzt. der einen umlaufenden Befestigungsrahmen 86 bzw. 96 
aufweist. 

Die Gleitbereiche 80 bzw, 90 des jeweiligen Gleiters 8, 9 umfassen einerseits einander 
20 entlang der vertikalen Achse z gegenQberliegende Gleitfiachen 84 bzw. 94, zwischen 
denen die FQhrungsbolzen 4 bzw. 5 mit ihren Gleitabschnitten 40, 50 gefQhrt sind und an 
denen sie sich entlang der vertikalen Achse z abstutzen. DarOber hinaus weisen die 
Gleitbereiche 80, 90 der Gleiter 8, 9 jeweils eine Gleitflache 82 bzw. 91 auf, die weg von 
der jeweiligen Fuhrungskulisse 3 bzw. 6 in Richtung auf das jeweils andere Seitenteil 2 
25 bzw. 1 weist. Auf diesen Gleitfiachen 82 bzw. 91 gleitet das jeweils andere Seitenteil 2 
bzw.1 beim Verschieben der inneren Seitenteile 1 bezuglich der aulieren Seitenteile 2. 

SchliefJIich bilden die Befestigungsrahmen 86 bzw. 96 der Gleiter 8, 9 noch jeweils eine 
Gleitflache 85 bzw. 95, die weg von der jeweiligen FQhrungskulisse 3, 4 in Richtung auf 
30 den Kopf 45 bzw. 55 des jeweils zugeordneten Fuhrungsbolzens 4 bzw. 5 weist. 
Hierdurch stOtzen sich die FQhrungsbolzen 4, 5 an diesen Gleitflachen 85, 95 entlang der 
Querachse y an den Gleitern 8, 9 jeweils entgegengesetzt zu der Richtung ab, entlang 
der sich das jeweils andere Seitenteil 2 bzw. 1 an der hierfOr vorgesehenen Gleitflache 
82 bzw. 91 des jeweiligen Gleiters 8, 9 entlang der horizontalen Querachse y abstutzt. 

35 

Anhand der Figuren 3a und 3b ist weiter erkennbar, dass sich die vordere 
Fuhrungskulisse 3 im Bereich ihres vorderen Ende 31 und die hintere Fuhrungskulisse 6 
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im Bereich ihres hinteren Ende 62 verjungt. Ferner weist der der yorderen 
Fuhrungskulisse 3 zugeordnete Gleiter 8 im Bereich seines vorderen Endes keine . 
Gleitflachen 84 fOr eine vertikale Abstutzung des zugehorigen Bolzens 4 auf und der der 
hinteren FQhrungskulisse 6 zugeordnete Gleiter 9 im Bereich seines hinteren Endes 
5 keine der vertikalen Abstutzung des zugeordneten Fuhrungsbolzens 5 dienende 
Gleitfiache 94 auf, da sich die entsprechenden Gleitflachen 84, 94 jeweils nicht uber die 
gesamte Lange der zugeordneten Fuhrungskulisse 3 bzw. 6 erstrecken. . 

Dies bedeutet, dass in der in den Figuren 1a und 1b dargestellten Gebrauehsposition des 
10 Fahrzeugsitzes, in der dieser zur Aufnahme eines Fahrzeuginsassen vorgesehen ist und 
in der der vordere Bolzen 4 am vorderen Ende 31 der zugehorigen Fuhrungskulisse 3 
anliegt und der hintere Bolzen am hinteren Ende 62 der zugeordneten Fuhrungskulisse 6 
anliegt, die Fuhrungsbolzen 4, 5 mit ihren Gleitabschnitten 40,. 50 jeweils unmittelbar an 
der Innenwand 30 bzw. 60 der jeweiligen Fuhrungskulisse 3 bzw. 6 anliegen. Hierdurch 
15 wird eine Belastung der aus Kunststoff bestehenden Gleiter. 8, 9 durch das erhdhte 
Gewicht eines mit einem Fahrzeuginsassen belegten Fahrzeugsitzes vermieden. ., 
Vielmehr wirken dann die jeweils aus Metall bestehenden Fuhrungsbolzen 4, 5 und die : 
ebenfalls aus Metall bestehenden Innenwande 60, 90 der FGhrungskulisSen 6, 9; 
unmittelbar aufeinander ein. 

20 

Dadurch dass sich die FQhrungskulissen 3, 6 in ihren nicht von Gleitflachen uberdeckten 
Endabschnitten (im Bereich des vorderen Endes 31 der vorderen Fuhrungskulisse 3 bzw. 
im Bereich des hinteren Endes 62 der hinteren Fuhrungskulisse 6) jeweils verjdngen, 
wird fdr die FQhrungsbolzen 4, 5 ein moglichst stufenloser Obergang zwischen den 
25 Gleitbereichen 80, 90 und den besagten Endabschnitten der jeweiligen Fuhrungskulisse 
3, 6 zur VerfQgung gestellt 

In einer Weiterbildung der in den Figuren 1a bis 3b gezeigten Anordnung kann 
vorgesehen sein, dass die vordere und hintere Fuhrungskulisse 3, 6 im Bereich ihrer 

30 einander zugewandten Enden 32, 61 in der Gebrauehsposition des Kraftfahrzeugsitzes 
(vgh Figuren 1a und 1b) in Sitzlangsrichtung x uberlappen. Dies entspricht einer 
vergrofierten Ausdehnung der Fuhrungskulissen 3, 6 in Sitzlangsrichtung x und eroffnet 
einen grofieren Verschiebeweg der Seitenteile 1, 2 zueinander in Sitzlangsrichtung x. Die 
Gefahr einer Kollision der Fuhrungsbolzen 4, 5 besteht hierbei nicht, da in der 

35 Gebrauehsposition des Kraftfahrzeugsitzes, in der die Fuhrungskulissen 3, 6 uberlappen 
wurden, der vordere Fuhrungsbolzen 4 im Bereich des vorderen Endes:31 der vorderen 
Fuhrungskulisse 3 angeordnet ist und der hintere Fuhrungsbolzen 5 im Bereich des 
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hinteren Endes 62 der hinteren FQhrungskulisse 6 angeordnet ist. Die FOhrungsbolzen 4, 
5 befinden sich also genau an den dem Uberlappungsbereich 32, 61 abgewandten 
Enden 31, 62 der FQhrungskulissen 3, 6. Bei einer anschliefienden Verschiebung des 
Kraftfahrzeugsitzes aus der Gebrauchsposition heraus in die in Figur 2 gezeigte 
5 vorverlagerte Position bewegen sich zwar die FOhrungsbolzen 4, 5 aufeinander zu, da 
der hintere FOhrungsbolzen 5 zum vorderen Ende 61 der hinteren FQhrungskulisse 6 
gelangt und der vordere FOhrungsbolzen 4 zum hinteren Ende 32 der vorderen 
FQhrungskulisse 3 gelangt; jedoch bewegen sich gleichzeitig die beiden 
FQhrungskulissen 3, 6 voneinander weg, so dass die einander zugewandten Enden 32, 
10 61 der FQhrungskulissen 3, 6 nicht mehr Oberlappen und die Gefahr einer Kollision der 
FOhrungsbolzen 4, 5 nicht besteht 

Allerdings mOssen im Falle einer Oberlappung der FQhrungskulissen 3, 6 die 
zugeordneten Gleiter 8, 9 so ausgebildet sein, dass es nicht zu einer Kollision der Gleiter 
15 8, 9 kommt. Hierzu kdnnen die Gleiter 8, 9 in den ' einander. zugewandten 
Endabschnitten entsprechend gestaltet sein, beispielsweise, indem der eine Gleiter 8 nur 
entlang seiner in vertikaler Richtung unteren Seite mit Gleitflachen versehen ist und der . 
andere Gleiter 9 nur entlang seiner in vertikaler Richtung oberen Seite mit Gleitflachen; 
versehen ist. 
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Patentanspriiche 

1 . Sitzlangsfuhrung fur einen Kraftfahrzeugsitz mit 

5 

- zwei in Sitzlangsrichtung erstreckten Fuhrungselementen und 

- einer Fuhrungseinrichtung, mittels der das eine FOhrungselement relativ zu dem 
anderen FOhrungselement in Sitzlangsrichtung verschiebbar ist, 

10 

wobei die Fuhrungseinrichtung zwei in Sitzlangsrichtung hintereinander angeordnete 
Kulissenfuhrungen umfasst, die jeweils eine Fuhrungskulisse und einen in der 
Fuhrungskulisse gefuhrten Fuhrungszapfen aufweisen, 

15 dadurch gekennzeichnet, 

dass die erste Kulissenfuhrung (3 t 4) durch eine an der einen- Schiene (1) 
vorgesehene Fuhrungskulisse (3) und einen an der anderen Schiene (2) 
vorgesehenen Fuhrungszapfen (4) gebildet wird und dass die zweite Kulissenfuhrung 
20 (5, 6) durch einen an der einen Schiene (1) vorgesehenen Fuhrungszapfen (5) und 
einer an der anderen Schiene (2) vorgesehene Fuhrungskulisse (6) gebildet wird. 

2. Sitzlangsfuhrung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden 
25 FCihrungselemente (1, 2) in Sitzlangsrichtung (x) zwischen einer ersten und einer 

zweiten Endposition relativ zueinander verschiebbar sind. 

3. Sitzlangsfuhrung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass sich die 
30 beiden FQhrungskulissen (3, 6) jeweils zwischen einem in Schienenlangsrichtung (x) 

vorderen Anschlag (31, 61) und einem in Schienenlangsrichtung (x) hinteren 
Anschlag (32, 62) erstrecken, dass die AnschlSge (31, 32); (61, 62) dje Bewegung 
der FOhrungszapfen (4, 5) in den FQhrungskulissen (3, 6) begrenzen. 

35 

4. Sitzlangsfuhrung nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, dass in der 
einen Endposition der beiden FOhrungselemente (1,2) der Fuhrungszapfen (4) der in 
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Schienenlangsrichtung (x) vorderen KulissenfQhrung (3, 4) am vorderen Anschlag : 
(31) der FQhrungskulisse (3) anliegt und der FOhrungszapfen (5) der in 
Schienenlangsrichtung (x) ^interen KulissenfOhrung (5, 6) am hinteren Anschlag (62) 
der FQhrungskulisse (6) anliegt. 

5 

5. Sitzlangsfuhrung nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, ' dass in der 
anderen Endposition der beiden Fuhrungselemente (1, 2) der FOhrungszapfen (3) 
der in Sitzlangsrichtung (x) vorderen KulissenfOhrung (3, 4) am hinteren Anschlag 
10 (32) der FOhrungskulisse (3) anliegt und der FOhrungszapfen (5) der in 
Sitzlangsrichtung (x) hinteren KulissenfOhrung (5, 6) am vorderen Anschlag (61) der 
FQhrungskulisse (6) anliegt: 

15 6. SitzIangsfQhrung nach Anspruch 4 und 5, dadurch gekennzeichnet, dass die eine 
Endposition der Fuhrungselemente (1, 2) einer Gebrauchspositioni des Sitzes 
entspricht, in der dieser zur Benutzung durch einen Fahrzeuginsassen vorgesehen 
ist, und dass die andere Endposition der Fuhrungselemente (1 , 2) einer verlagerten 
Position des Sitzes entspricht, in der dieser nicht zur Aufnahme eines 

20 Fahrzeuginsassen vorgesehen ist. 

7. Sitzlangsfuhrung nach einem der vorherigen AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
dass das eine Fuhrungselement (1) zur Aufnahme eines Polstertragers (W) eines 

25 Kraftfahrzeugsitzes vorgesehen ist und dass das andere FQhrungselement (2) zur 
Befestigung an einer bodenseitigen Baugruppe eines Kraftfahrzeugs vorgesehen ist. 

8. Sitzlangsfuhrung nach einem der vorherigen AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
30 dass die beiden FQhrungselemente (1, 2) quer zur Sitzlangsrichtung (x) horizontal 

nebeneinander angeordnet sind und ein inneres und ein aufleres Fuhrungselement 
(1,2)bilden. 



35 9. Sitzlangsfuhrung nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die beiden FQhrungselemente (1, 2) zur . paarweisen 
Anordnung an den beiden Langsseiten eines Kraftfahrzeugsitzes vorgesehen sind. 
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10. Sitzlangsfuhrung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Verriegelungseinrichtung (7) zur Verriegelung der 

5 Fuhrungseinrichtung (3, 4; 5 t 6) in zumindest einer Sitzlangsposition vorgesehen ist. 

11. Sitzlangsfuhrung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass jeder Fuhrungszapfen (4, 5) in der zugeordneten 

10 Fuhrungskulisse (3, 4) entlang der vertikalen Achse (z) senkrecht zur 
Sitzlangsrichtung (x) abgestutzt ist. 

12. Sitzlangsfuhrung nach einem der. vorhergehenden Anspruche, dadurch 
15 gekennzeichnet, dass jeder Fuhrungszapfen (4, 5) am Rand der zugeordneten 

Fuhrungskulisse (3, 6) entlang der horizontalen Querrichtung (y) senkrecht zur 
Sitzlangsrichtung (x) abgestutzt ist. 

20 13. Sitzlangsfuhrung nach einem der vorhergehenden Anspruche,, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich die beiden Fuhrungselemente (1, 2) am Rand jeder 
Fuhrungskulisse (3, 6) entlang der horizontalen Querrichtung (y) senkrecht zur 
Sitzlangsrichtung (x) aneinander abstOtzen. 

25 

14. Sitzlangsfuhrung nach einem der vorhergehenden Anspruche,' dadurch 
gekennzeichnet, dass in jeder Fuhrungskulisse (3, 6) ein Gleiter (8, 9) zum 
AbstOtzen des jeweiligen FQhrungszapfens (4, 5) und/oder des jeweils anderen 
Fuhrungselementes (2, 1) angeordnet ist. 

30 

15. Sitzlangsfuhrung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Gleiter 
(8, 9) mindestens eine Stutzflache (84, 94) zum AbstOtzen des zugeordneten 
FQhrungszapfens (4, 5) in vertikaler Richtung und mindestens einer StOtzflache (82, 

35 85; 91 , 95) zum AbstOtzen des jeweiligen Fuhrungszapfen (4, 5) und/oder des jeweils 
anderen FOhrungselementes (2, 1) in horizontaler Richtung (y); <quer zur 
Sitzlangsrichtung (x) aufweist. 
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16. Sitzlangsfuhrung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass die 
StQtzflSchen (82, 84, 85; 91, 94, 95) ein Abstutzen in zwei einander 
5 entgegengesetzten Richtungen entlang der vertikalen Achse (z) und ein Abstutzen in 
zwei einander entgegengesetzten Richtungen entlang der horizontalen Achse (y) 
senkrecht zur SitzlSngsrichtung (x) ermoglichen. 

10 17. Sitzlangsfuhrung nach einem der Anspruche 14 bis 16, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Gleiter (8, 9) aus Kunststoff bestehen. 

18. Sitzlangsfuhrung nach einem der AnsprOche 14 bis 17, dadurch gekennzeichnet, 
15 dass sich die Gleiter (8, 9) mit zumindest einem Teil ihrer Gleitbereiche (80, 90) in 
Sitzlangsrichtung (x) jeweils nur uber einen Teil der Ausdehnung der jeweiligen 
FOhrungskuIisse (3, 6) erstrecken. • 

20 19. Sitzlangsfuhrung nach Anspruch 2, 15 und 18, dadurch gekennzeichnet, dass in 
zumindest einer Endposition, insbesondere einer als Gebrauchsposition dienenden 
Endposition, der beiden Fuhrungselemente (1, 2) die Fuhrungszapfen (4, 5) entlang 
der vertikalen Achse (z) nicht am jeweiligen Gleiter (8, 9) abgestutzt sind, 

25 

20. Sitzlangsfuhrung nach Anspruch 4 und 19, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Fuhrungszapfen (4, 5) in der ersten Endposition der FOhrungselemente (1, 2) entlang 
der vertikalen Achse (z) nicht am jeweiligen Gleiter (8, 9) abgesttitzt sind. 

30 

21. Sitzlangsfuhrung nach Anspruch 19 oder 20, dadurch gekennzeichnet, dass sich 
jede FOhrungskuIisse (3, 6) in dem Endabschnitt (31, 62) verjungt, der frei von 
Gleitbereichen (80, 90) des jeweiligen Gleiters (8, 9) ist, um einen stufenlosen 
Obergang zwischen den Gleitbereichen (80, 90) und dem jeweiligen Endabschnitt 

35 (31 , 62) der FOhrungskuIisse (3, 6) zu schaffen. 
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22. Sitzlangsfuhrung nach einem der vorhergehenden Ansprucbe, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ftihrungselemente (1, 2) und die-Ftihrungszapfen (4, 5) 

aus Metall bestehen. 

5 

23. Kraftfahrzeugsitz mit einer Ruckenlehne und mit einer Sitzlangsfuhrung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche. 



10 24. Kraftfahrzeugsitz nach Ahspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass die 
RQckeniehne (R) aus mindestens einer aufrechten Position heraus, in der sie zum 
Abstutzen des RQckens eihes Fahrzeuginsassen dient, in Richtung auf das 
Sitzuntergestell des Fahrzeugsitzes vorklappbar ist. 

15 

25. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 24 mit einer SitzlangsfQhrung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Verriegelungseinrichtung (7). ein 
Entriegelungselement (70) zugeordnet ist und dass das Entriegelungselement (70) 
nur dann fur eine Entriegelung der Verriegelungseinrichtung (7) zuganglich ist; wenn 

20 die RQckeniehne (R) vorgeklappt ist. 

26. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 24 oder 25 mit einer Sitzlangsfuhrung nach 
Anspruch 6 und 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Ruckenlehne (R) in ihrer 

25 vorgeklappten Position verriegelbar ist und dass die RQckeniehne ( R) nur dann zum 
Hochklappen in ihre aufrechte Position entriegelbar ist, wenn sich die 
SitziangsfOhrung in der Gebrauchsposition befindet. 



30 
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